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MARTIN

FRANCIS

STROMLINIE?
NEIN, DANKE!

Yachten stylt der Architekt Martin Francis nebenbel.

JEco” war sein Meisterstlick. Der Brite gehort zu den
AuBenseitern im Design-Geschéft. Svante Domizlaff
hat den Bauhaus-Junger besucht.

ophia Antipolis, die sonnen-
durchglihte hugelige Provence
hinter Antibes, ist so eine Art fran-
z6sisches Silicon Valley. Hier sie-
deln Unternehmen der High-
Tech- und Computer-Branche.
Sie arbeiten in Burgen aus Glas,
Beton und Stahl und sind nur Uber
ein Gewirr neu angelegter, sich der To-
pographie der Landschaft anpassen-
der SchlangelstraBen zu erreichen. Als
Ortsfremder eine Adresse zu finden,
etwa die Route des Cretes 2980, ist fast
unmoglich. Aber wir leben schlieBlich
im 21. Jahrhundert und wozu gibt es
moderne Kommunikationssysteme?
Martin Francis, 59, dirigiert seine
Géaste daher mit dem Handy ins loftige
Biro, in dem derzeit funf Mitarbeiter
tatig sind. Es liegt auf einer Hugelkup-
pe, im obersten Stock eines langge-

streckten Neubaus, mit weitem Blick
Uber die Landschaft. Das Haus zeigt
viel nackten Beton, Stahl, Blech und
Glas. Mit seinem halbrunden Dach er-
innert es an einen Flugzeughangar. Es
ist ein Haus, das in seiner rein funktio-
nellen Asthetik ganz den Vorstellungen
von Martin Francis entspricht. Er hat es
mit Bedacht gewahlt.

Martin  Francis, weiBhaarig, eher
klein von Statur, aber kraftig und von je-
ner souveranen Gelassenheit, die ei-
nen Meister auszeichnet, nimmt in der
an faszinierenden Persodnlichkeiten
nicht gerade armen Yachtszene durch-
aus eine Sonderrolle ein. Erist nicht nur
Gestalter, sondern in hohem MaBe
auch Techniker und der entschiedens-
te Vertreter des Mottos ,form follows
function®. Barock ausladende, schwel-
lende, weiche und verhlllende For-

,Katana” ex ,Eco”: ,,Zwei Jahre lang habe ich an dem Projekt gearbeitet.”
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Martin Francis: ,Ich mag keine Designer, die zum Beginn ihrer Arbeit einen weichen Stift nehmen.”
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Katana”: ,Ich mache nicht Design um des Designs willen. SchlieBlich bin ich mit der Bauhaus-Asthetik aufgewachsen.” Den Salon

Katana”: ,,Vorbild waren die konvexen
Fenster der Pariser Autobusse. Die stark
gebogene Form reduziert Reflexion.”

.
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Katana”: Die Heckpartie gestaltete Martin Francis komplett neu. Ja-
pan-Verehrer Ellison liebt die Symbolik der aufgehenden Sonne.
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»Katana”: Basket Ball-Fan Larry
Ellison wiinschte sich einen Korb auf
dem oberen Achterdeck.

~Katana”: Den Speiseplatz auf dem Oberdeck bestiickte Martin
Francis mit stdhlernen Freischwingern unter einem luftigen Zeltdach.
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Projekt ,Sultan”: ,,Wer bei uns ein Projekt bestellt, erhélt alles aus einer Hand. # Den Entwurf einer 127 Meter langen Yacht mit

men, wie heute beim Bau von Segel-
und Powerbooten beliebt, sind ihm ein
Greuel. Wie etwas funktioniert, das ver-
steckt er nicht, das zeigt er. Sein Stil
huldigt der Technik.

,Technik ist eine Form der Kunst,”
sagt er. ,Ich mache nicht Design um
des Designs willen. SchlieBlich bin ich
mit der Bauhaus-Asthetik aufgewach-
sen.” Dabei zeigt er auf einen Arbeits-
tisch im Buro, durch dessen Glasplatte
ein silbermetallen schimmerndes mul-
tifunktionelles Edelstahlgestell zu er-
kennen ist. Nichts ist hier Uberflussig,
nichts verschweif3t, sondern alles ver-
schraubt, verstellbar, zerlegbar. Stre-
ben und Stltzen wie ein Gerust aus
Knochen. Sichtbare Technik pur.
Tatsachlich gehort ein gemeinsam mit
Norman Foster entwickeltes, biegsa-
mes Kabelhalterungssystem heute
zum Industriestandard. Es ist dem Wir-
belsystem des menschlichen Ruick-
grats nachempfunden.
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»Sultan”-Loungedeck: Ein ganz privater Liegeplatz.
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~Sultan”-Eign

ersuite: kithles Interieur fir warme Zonen.

Diese minimalistische Handschrift
spiegelt sich wieder in Francis’ be-
kanntesten Yachtdesigns, den Mo-
toryachten ,Golden Shadow", ,Anan-
ta® (Heft 4/99), ,Senses" (Heft 1/99)
und ,Katana“ (ex ,Eco"), deren gera-
dezu aggressive Linien an Kriegsschif-
fe und schnelle Kreuzer der Kistenwa-
chen erinnern.

,Golden Shadow", den 65 Meter lan-
gen Tender der ,Golden Odyssey",
baute Blohm + Voss 1993 fUr arabische
Rechnung im Stil eines Forschungs-
schiffs mit weitem offenem Achterdeck.

»2Ananta“, 33 Meter lang, entstand
1990 als Hafenschlepper fur die Ost-
see. 1997 lieferte Francis die Plane
zum Umbau in eine Charteryacht.

.Senses”, 57 Meter lang, Yacht
ebenso wie Forschungsschiff, ent-
stand 1999 Bei Fr. Schweers in Bar-
denfleth bei Bremen flr den Franzosen
Jacques Setton. Sie hat Platz fur eine
ganze Beiboot-Flotte sowie zwei Heli-
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MARTIN FRANCIS

,,Seses”: Fir Jaque Setﬂongub Martin Francis einem Explorer Gesicht. Die Werft Fr. Schwe

Yachtliner”: Dieser Halbgleiter existiert bisher nur im Rechner.

kopter auf dem Achterdeck und gleicht
mit ihrem hellgrauen Anstrich einem
Minenraumboot der Marine.

Am radikalsten setzte Francis seine
Vorstellungen beim Konzept der 73
Meter langen fUr den mexikanischen
Medienmogul Azcarraga gebauten
Motoryacht ,Eco” um. Die 34 Knoten
schnelle Poweryacht wurde zum ei-
gentlichen Markenzeichen des Briten.

Francis erinnert sich: ,Urspringlich
wollte der Kunde Helmut Hortens ,Ca-
rinthia” kaufen. Das konnte ich gut ver-
stehen, denn sie gehdrt auch nach
meiner Meinung zu den besten und
fortschrittlichsten Yacht-Designs tber-
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haupt und war bei ihrem Stapellauf
1973 ihrer Zeit weit voraus. Wir ver-
standen uns also. Obwohl ich zu dem
Zeitpunkt kaum Yachtentwurfe vorzu-
weisen hatte, gab der Eigner mir vollig
freie Hand. Er wollte genau die aggres-
sive, kriegsschiffahnliche Konstruktion
mit einem pyramidenartigen Aufbau
und Fenstern wie Insektenaugen, die
er schlieBlich bekam. Zwei Jahre lang
habe ich an dem Projekt gearbeitet.*
Francis feilte nicht nur am Design,
sondern auch an der Technik und am
Innendesign. ,Wer bei uns ein Projekt
bestellt, erhalt alles aus einer Hand",
erganzt er. So geht zum Beispiel die

pit o SRR

ers baute ihn.

Entwicklung der Tragflache am Heck,
unterhalb der Jet-Antriebe, auf seine
Anregung zuruck. Sie hilft den Wasser-
widerstand der zerstérerschnellen
Yacht zu reduzieren. Das originale
Blohm + Voss- Schlepptankmodell der
,Eco" stellt Francis seither auf dem
Gang vor seinem Buro aus: ,Viel zu
schade, um es wegzuwerfen.” Auch
das, so der Meister, gehdrt zu Francis-
Design: ,Unsere Konstruktionen liefern
wir als vollstandiges Paket. Es gibt
nicht einen Teil eines Bootes, mit dem
wir uns nicht beschéftigen.” Den Din-
gen auf den Grund zu gehen, dafur
steht sein Unternehmen.

u Francis’ Markenzeichen wurden

die weit nach auBen gewolbten
Fensterbander der ,Eco”, eine flr Mo-
toryachten neue Erfindung. Sie ist nicht
nur ein optischer Gag, sondern, wie al-
les aus dem Hause Francis, technisch
sinnvoll. ,Vorbild waren die konvexen
Fenster der Pariser Autobusse. Die
stark gebogene Form reduziert die in-
terne Reflexion.” Francis erganzt: ,Ich
kann Motorboote mit stromlinienférmi-
gen Fenstern nicht leiden. Warum
muss man durch so schmale Schlitze
sehen? Ich mag auch keine Designer,
die zum Beginn ihrer Arbeit einen wei-
chen Stift nehmen und erstmal Kurven

~Golden Shadow”: Tender fiir ,,Golden Odyssee” im Commercial-Look.

und Bodgen aufs Zeichenpapier brin-
gen.”

Die ,Eco”-Arbeit mit Blohm + Voss
hatte fir den Meister der klaren Form
Ubrigens nicht nur auf beruflichem Ge-
biet Folgen. In der Interieur-Abteilung
der Hamburger GroBwerft lernte er sei-
ne Frau Dagmar kennen, die heute ei-
ne wesentliche Stltze von Francis De-
sign ist. Aus der Firma ,Martin Francis
Design® wurde ,Francis & Francis".

Als der ,Eco“-Eigner Uberraschend
verstarb, erwarb Oracle-Chef Larry El-
lison die Yacht, benannte sie in ,Kata-
na“ um und beauftragte Francis mit ei-
nem Refit. Der Typ Yacht, den ,Katana*

verkorpert, liegt Ellison. Die klaren Lini-
en und das technisch-minimalistische
Interieur kommen dem japanischen
Einrichtungsstil recht nahe, den Ellison
so sehrliebt. Beim Umbau verschwand
das achtere Deck mit dem Stellplatz fur
ein Wasserflugzeug. Die groBen Glas-
tren sind, typisch Ellison, mit japani-
schen Schriftzeichen versehen.
Tats&chlich gefiel Ellison der Fran-
cis-Stil so gut, dass er den Briten um
die Entwicklung eines 127 Meter lan-
gen Neubaus bat. So entstand das
Projekt ,Sultan*: ein bisschen ,Eco”,
mehr noch eine atemberaubende Mi-
schung aus Schlachtschiff ,Bismarck*
und Raumschiff ,Enterprise”. Dass Elli-
son sich statt fur Francis schlieBlich
doch fur einen Entwurf von Altmeister
John Bannenberg entschied — dieses
Projekt baut Lurssen derzeit unter

héchster Geheimhaltung —war fur Mar-
tin Francis deshalb leicht zu ver-
schmerzen, weil sich kurz darauf ein
neuer Interessent fur ,Sultan* meldete:
ein tUrkischer Unternehmer, der ur-
sprunglich eine 60-Meter-Yacht suchte
und schlieBlich genau diese doppelt so
lange und keine andere haben wollte.
Kaum waren die Plane im Computer
gespeichert und bis ins Detail abrufbar
und die Vertrage in trockenen Tlchern,
beendete die tlrkische Wirtschaftskri-
se ihre Ausflhrung. Der Auftraggeber
geriet machtig in finanzielle Schlagsei-
te. ,Sultan” liegt einstweilen auf Eis.

Uber Mangel an Beschaftigung
muss Martin Francis trotzdem nicht kla-
gen, denn Yachten zu konstruieren ist
nur eine von vielen Beschaftigungen
dieses technisch universal interessier-
ten Mannes. Das wird erst so recht ver-
standlich, wenn man einen Blick auf
seinen Lebenslauf wirft.

artin Francis wurde in London als

Sohn eines Arztes geboren, ,des-
sen Interesse weniger der Medizin als
der Kunst galt”, wie sich der Sohn erin-
nert. Francis studierte Industrial De-
sign an der Central School of Art and
Design in London und lehrte spater Ar-
chitektur und Industriedesign, mit ei-
nem Schwerpunkt auf Mobeldesign. In
dieser Zeit begegnete er den Architek-
ten Anthony Hunt und Lord Norman
Foster, dem Schopfer der neuen
Reichstags-Kuppel in Berlin und der
kriegsschiffartigen Motoryacht ,1zana-
mi“, die eindeutig die Verwandschaft
zwischen Francis und Fosters Design-
vorstellungen erkennen lasst. Auch in
der. Praxis ergénzten sich die beiden.
Sie wurden Freunde und Partner.
Zwanzig Jahre lang war Francis einer

Francis & Francis: Dagmar Francis
arbeitete bei Blohm + Voss an ,,Eco”.
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MARTIN FRANCIS

Kunst-Architektur:
Die Skulptur ,Bro-
ken Jug” setzte
Francis fir Frank
Stella um, das auf-
blasbare Podium fiir
Tour de France-Sie-
gerehrungen.

der leitenden Direktoren des Design-
buros von Lord Norman Foster und bil-
dete sich weiter zum Spezialisten fur
Glas-Stahl-Verbindungen.  Gléaserne
Héauserfronten und Kuppeln, die von
einem StahlkabelgerUst getragen wer-
den, sind das Markenzeichen dieser
architektonischen Stilrichtung.
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1981 griindete Francis gemeinsam
mit Peter Rice das High-Tech-Ingeni-
eursbiro RFR, dem er heute als Prasi-
dent vorsteht. Das Blro war unter an-
derem beim Bau des Franzdsischen
Nationalmuseums fur Wissenschaft
und Technik in Paris beratend téatig.
Durch RFR lernte Francis den Archi-

tekten I. M. Pei kennen, den er beim
Bau der Glaspyramide des Pariser
Louvre beriet, einem der weltweit
bekanntesten Bauprojekte. Als Zuliefe-
rer fUr die Konstruktion des filigranen
glasernen Objekts wahlte Francis Ubri-
gens ein amerikanisches Unterneh-
men aus der Bootsbauindustrie: den
Hersteller hochbelastbarer Riggs aus
gezogenem Stahl, Navtec. Francis:
,Navtec-Griinder Tom Aliason hatte ei-
nen solchen Erfolg mit diesem Objekt,
dass er Navtec verkaufte und sich in
dem neuen Metier mit der Firma Tripy-
ramide selbstandig machte.”

Francis wirkte ebenfalls als stilisti-
scher Berater des vor zwei Jahren auf
der Meyer-Werft in Papenburg gebau-
ten englischen Kreuzfahrtschiffes , Au-
rora“, eines der gréBten Schiffe dieses
Typs Uberhaupt, und half bei der Ent-
wicklung der gewaltigen Glasveranda
.Magradome" mit Schiebedach auf
dem obersten Deck. Ziel war eine Kon-
figuration, bei der die tragenden Me-
tallteile den geringstmdglichen Schat-
ten auf die darunter sitzenden Passa-
giere werfen.

ie Begegnung mit dem amerikani-

schen Kunstler Frank Stella
schlieBlich eroffnete Francis ein neues
berufliches Fenster. Seither setzt er
Stellas hochkomplizierte groBformati-
ge Skulpturen um. Mehrere dieser blu-
menstrauBgroBen Rad- und Blattwerke
aus Kunststoff zieren die Schranke des
Buros. Francis sorgt mit Hilfe genauer
Computer-Programme und Wachsfor-
men fur die Realisation in Werkstoffen
wie Glasfiber, Kohlefaser und Stahl in

.die gewtinschte UbergréBe. Die gréBte

dieser Stella-Skulpturen hei3t ,Broken
Jug" und wurde in der Marinewerft von
Cherbourg aus 35 Millimeter starkem
Aluminium gebaut. Sie wiegt 45 Ton-
nen und kann wegen ihrer ausladen-
den Dimensionen nur auf See trans-
portiert werden, ist daftr aber ,garan-
tiert hurrican-proof”. Sie soll in Miami
aufgestellt werden, aber so ganz si-
cher ist das noch nicht. Derzeit steht
sie zum Verkauf.

Fur die Tour de France 2001 ent-
wickelte Francis eine transportable,
aufblasbare Buhne fur die taglichen
Siegerehrungen, ein silbriges Kunst-
objekt mit Rippen wie eine pralle Luft-
matraze. ,Ich bin verrtckt nach Rad-
fahren“, merkt der Meister an. Es
kommt nicht von ungeféhr, dass Fran-
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